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Drogi, ulice i mosty
w nowozytnym miescie Lezajsku

Miasto Lezajsk przeszio w swej historii dwie lokacje. Pierwsza nad Sanem
(1397 r.), a druga (1524 r.) na nowym migjscu oddalonym od wcze$niejszego mia-
sta, o ok. cztery i pol kilometra. Wplynglo to zasadniczo na zmiany w jego ukladzie
przestrzennym 1 sieci droznej. Dodatkowo przywileje krolewskie zawazyly na wy-
dhuzeniu niektorych ciagéw drogowych poza granice miasta. Uzyskane przez miasto
od monarchéw uprawnienia do korzystania z laséw na konserwacj¢ drég, ulic i mos-
tow oraz utrzymywanie przeprawy przez splawng rzek¢ San (material drzewny na
urzadzenie przeprawy dostarczano bezplatnie) czynilo to miasto wyjatkowym jesz-
cze w czasach galicyjskich.

Problem postawiony w tytule niniejszego opracowania nie byl dotad zupelnie
podejmowany przez badaczy. Miasto drewnianych trotuarow (chodnikow) jeszcze
w pierwsze] polowie XX w. bylo czym$ niezwyklym w krajobrazie kulturowym
malych miast malopolskich.

Zmiany w ukt adzie przestrzennym miasta

Przeniesienie Lezajska w 1524 r. znad rzeki San na nowe migjsce zawazylo na
ukladzie przestrzennym osady, na sieci droznej i calej infrastruktury miejskiej. Mu-
sialy tez nastapic¢ zasadnicze zmiany w dotychczasowym procesie osadniczym mia-
sta 1 terenow podmiejskich. Wprawdzie i pierwsza, i druga lokacja sytuowala miasto
na lewym brzegu Sanu, jednak stary i nowy uklad urbanistyczny znalazl si¢ w in-
nych uwarunkowaniach srodowiskowych. I ten wlasnie problem nalezy tu wyraznie
zauwazy¢, bowiem on decydowal gléwnie o drogach, ulicach 1 mostach Lezajska.

Pierwotny przywilej lokacyjny Lezajska z 28 grudnia 1397 r., zezwalajacy na
zalozenie miasta na terenie istniejacej juz wsi o nazwie Lanzaysko, nadal miastu 130
lanoéw powierzchni po obu stronach Sanu, co spowodowalo jego ,,ciazenie” gospo-
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darcze zwiazane z rzeka i terenem za rzeka z uwagi na wielkos$¢ tam nadanej prze-
strzeni, jak 1 waznos$¢ tamtejszych drog. W przywileju lokacyjnym stwierdzono bo-
wiem: ,nadajemy mu na lokacj¢ miasta przestrzen jednomilowa po obu brzegach
Sanu, a w szczegdlnosci mil¢ gruntu migdzy rzeka Ozanna wpadajaca do Sanu
a rzeka Kolna, pozwalajac przestrzen t¢ oczysci¢ i utworzy¢ 130 lanow™".

Tak rozlegly obszar dla miasta podnosil jego znaczenie. Podobne nadania uzy-
skiwaly w dokumentach lokacyjnych tak duze miasta, jak Przemys$l w 1389 r. (100
lanéw)?, Jaroslaw w 1375 r. (100 lanéw)’ czy Sandomierz w 1286 r. (az 228 la-
néw)*. Ale nawet nicktére miasta lokowane na surowym korzeniu miewaly wielkie
przestrzenie dla podkreslenia ich rolniczego charakteru, np. Tyczyn w przywileju
lokacyjnym w 1368 r. uzyskal 112 lanow®. Czy w przypadku Lezajska to wielkie
uposazenie lokacyjne mialo podkresla¢ jedynie rolniczy charakter miasta, jak to su-
geruje St. Szczur®, czy tez jego znaczenie jako waznego osrodka polozonego nad
splawna rzeka, znanego z handlu sola, rozprowadzana z zup ruskich? Lezajsk nie
byl lokowany na surowym korzeniu, a przeorganizowany w miasto ze znangj wow-
czas osady na pograniczu etnicznym polsko-ruskim.

Dochody miasta podniosly przywileje celne i statuty cechowe dla migjscowych
rzemieslnikow uzyskane od Wladyslawa Jagielly. Przeprawa przez San polozona tu
na waznym szlaku drogowym (Karpaty — Sanok — Dynéw — Lancut — Lezajsk — Lu-
blin) odgrywala istotne znaczenie gospodarcze 1 wojskowe. Ale przez Lezajsk wiodl
tez inny szlak drogowy, z poludnia na poinoc (Przemysl — Jarostaw — Przeworsk —
Lezajsk — Kopki — Sandomierz). Na obszarze przestrzennym miasta za Sanem, u
przeprawy przez rzeke, rozwija¢ si¢ zaczelo przedmiescie Wywloka (pierwsza
wzmianka w zrodlach w 1444 r.)”, ktére wojt lezajski Jakub Morawa za zezwole-
niem krolewskim z 1464 r. przeistoczyl w odrebna wies®. A do wsi sasiednich
Ozanny i1 Kulna uzyskal Morawa zezwolenie na sprowadzenie nowych osadnikow.
Ten proces osadniczy na obszarze przestrzennym miasta wiazal si¢ z siecia drozna i
przeprawa przez San. Jednak uklad drog i ulic miasta zmienil si¢ radykalnie na po-
czatku XVI w. w zwiazku z przeniesieniem miasta w 1524 r. na nowe migjsce, odle-
gle o ok. cztery 1 pol kilometra na poludniowy zachod.

! Przywilej lokacyjny Lezajska z 1397 r. w: Diversa Monumenta Historica reperibilia penes Ecclesias
Dioecesis R.L. Premisliensis (Lezajsk — Parochialis), cure et impensis Mariani Podgorski, Resoviae 1883,
s. 3-6.

% Przywilej lokacyjny miasta Przemysla z 1389 roku, Przemysl 1990, s. 9.

* Przywilej lokacyjny miasta Jarostawia z 1375 roku, Przemysl 1991, s. 17.

4F. Kiryk, Terytorium, zabudowa i zaludnienie, w: Dzieje Sandomierza,t. 11, cz. 1,s. 17.

5 F. Kiryk, S. Mateszew, Zarys dziejow Tyczyna do roku 1772, w: 600 lat Tyczyna, pod red. T. Kowal-
skiego, Rzeszow 1973,s. 17.

¢S, Szczur, Dzieje Lezajska do roku 1524, w: Dzieje Lezajska, pod red. K. Baczkowskiego i J. Poléwiart-
ka, Lezajsk 1996, s. 87.

7 AGZ, t. VIII, Lwow 1880, 5. 92.
8S. Szczur, Dzigje Lezajska, s. 92.
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Oto latem w wymienionym roku nastapilo straszne spustoszenie okolicznych
terendw przez najazd Tatarow. Lezajsk zostal doszczgtnie zniesiony z powierzchni
ziemi, mieszkancy wzigci w jasyr, a dzieci i starcy wytopieni w pobliskich bagnach.
Miasto juz nie moglo podnie$¢ si¢ z ruiny, dlatego tez krol Zygmunt I Stary
przeniosl miasto na nowe miejsce moca przywileju z 24 sierpnia 1524 r. Miejsce
ponownej lokacji migjskiej ,.samo w sobie rowami i bagnami warowne i malym
nakladem o wiele bardziej mogace by¢ umocnionym™”, okazalo si¢ w przyszlosci
korzystne. Nowe miasto przejelo w calosci caly obszar przestrzenny po pierwszej
lokacji ,,znoszac 1 w niwecz obracajac owo dawne miasteczko Lezensko, ktorego
laki, pola orne i inne uzytki dla nowego miasteczka Lezensko zachowujemy obec-
nym przywilejem”™”.

Nowa posada oddalila miasto od Sanu, dlatego tez zezwolono mieszczanom, by
sobie t¢ rzek¢ mogli sprowadzi¢ pod miasto: ,,Chcemy rowniez, aby sobie rzeke
sprowadzili pod miasto ze strony, z ktorej im dogodnicj bedzie”'!, a dawne gloéwne
drogi mialy by¢ przez San i za Sanem zachowane. , Takze drogi i goscince bruko-
wane ciagnace si¢ kolo miasteczka wspomnianego Lazenska i przez wie$ Ozanng,
aby szly do samego miasteczka po wieczne czasy chcemy”'?. Wydluzyl si¢ wiec
glowny trakt utrzymywany przez miasto o ok. 4 km, o nawierzchni zawsze sprawnej
do transportu (,,brukowanej” — dylowanej okraglakami i galeziami). Dla wspomoze-
nia materialnego miasta nadal krél 11 marca 1525 r. przew6z na Sanie, a takze inne
uprawnienia (staw, prawo budowy browaru, jatki, wagg, postrzygalni¢ sukna i inne
korzysci), a 18 marca tego samego roku dal miastu mostowe"’.

Rozwijajace si¢ miasto uzyskalo w latach trzydziestych XVI w. status siedziby
starosty niegrodowego przez wydzielenie z duzej tenuty krzeszowskiej dobr koron-
nych starostwa lezajskiego. Na miejscu pierwotnej posady miejskiej nad Sanem
utrzymalo si¢ przedmiescie Stare Miasto, ktore dos¢ szybko stalo si¢ odrgbng wsia
0 tej samej nazwie, wylaczajac na stale z obszaru przestrzennego miasta znaczy
teren, ukazany potem w Metryce Jozefinskiej z lat 1785-1788, liczacy 5249 morg
i 1213 sazni kwadratowych uzytkéw rolnych'. Odpadly tez zupelnic od miasta
dawne tereny za Sanem, na prawym jego brzegu, gdzie rozwingly si¢ wsie Wywloka
1 Kuryléwka (wnet mlodsza Kurylowka wchlongla starsza Wywloke), liczace obie
wedle Metryki Jozefinskiej 4279 morg i 1445 sazni kwadratowych'®.

® Przywilej lokacyjny dla Lezajska z 1524 r. w: K. Przybos, Dzieje Lezajska w czasach nowozytnych (od
roku 1524), w: Dzieje Lezajska, s. 138.

% Tamze.
" Tamze, s. 139.
2 Tamze.
B Tamze, s. 115.

4 CAHU we Lwowie, fond 19, opis 5, t. 290 — Stare Miasto, bez numeracji stron. Morga dolnoaustriacka
= 1.600 sazni kwadratowych = 5.755,4 metrow kwadratowych.

5 Tamze, t. 291 — Kurytowka, bns.
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Osady wiejskie zlokalizowane na pierwotnym obszarze przestrzennym miasta
nad Sanem (Stare Miasto, Kurylowka, Wywloka) ukazala lustracja starostwa lezaj-
skiego z 1565 r. juz jako samodzielne i niezalezne od miasta. Lezajsk okresla doku-
ment jako ,,Lezaisko miasteczko rzeczone Zigmuntowe, na gorze bez wody lezace”,
a zatem dane mozliwosci mieszczanom w przywileju krélewskim z 1524 r. o ,,spro-
wadzeniu” Sanu pod miasto, do dawnego sprzed wiclu lat koryta, wowczas jeszcze
bardzo zabagnionego, z fragmentami wod stojacych, nie zostaly zrealizowane'®. To
nowe polozenie miasta po 1524 r. nie bylo tez korzystnie postrzegane przez urzed-
nikoéw krélewskich, jesli przy opisie wsi Stare Miasto stwierdzili ,,Stare Miasto
wies, ktora lezy nad rzeka Sanem w tym migjscu, gdzie pierwej miasto zasiadlo bylo
przed zburzeniem tatarskim, w lepszym, niz to nowe”"”.

W tych nowych warunkach dbalos¢ miasta o drogg (trakt utwardzony — , bruko-
wany”) od przewozu na Sanie w kierunku Ozanny zostala zaniechana. Utrzymywa-
no jedynie drogg¢ od miasta na nowej posadzie do przewozu pod Starym Miastem.
Nad brzegiem Sanu u przewozu promowego pod Starym Miastem na Bloniu migj-
skim pobudowane zostaly domostwa, ktérych mieszkancy utrzymywali przeprawg i
pobierali oplaty dla miasta. Remontowanie tak dlugiego, utwardzonego traktatu ida-
cego z miasta do przewozu i utrzymanie przewozu na Sanie wymagalo znacznych
wydatkow. Byl to trakt klopotliwy, przechodzil bowiem przez kilka strumieni i tere-
ny podmokle, miejscami wrgcz bagniste.

Dalszy problem, wcale nie latwiejszy, stanowily przynajmniej glowne ulice
w miescie 1 drogi w obrgbie przestrzeni obszaru miejskiego, prowadzace do licznych
przedmies¢, niektorych znacznie oddalonych od miasta. Przeniesienie bowiem mia-
sta w 1524 r. na nowe miejsce pociggneto za soba zmiang ciazenia gospodarczego
znad Sanu w obszar lesisty 1 bagienny. Zasiedlanie nowej posady miejskiej urucho-
milo tez tworzenie si¢ odleglych od zwartej zabudowy miejskiej przedmies¢ o cha-
rakterze niemal w pelni rolniczym.

Obszar przestrzenny nowego miasta (po 1524 r.) ukazany potem w Metryce Jo-
zefinskiej wyniost 2184 morgi i 1406 sazni kwadratowych'®. Poréwnanie wymie-
nionych wczesniej powierzchni Starego Miasta (5249 morg 1 1213 sazni kwadrato-
wych) ukazuje Lezajsk nowozytny na powierzchni stanowigeej tylko niewiele ponad
20 procent pierwotnego ukladu przestrzennego. Takie skurczenie si¢ powierzchni
lokacyjnej Lezajska nie bylo przypadkiem odosobnionym w dziejach miast polskich,
zaréwno malych, jak i duzych. Przywola¢ tu mozna przyklad Tyczyna, malego mia-
sta, lokowanego w 1368 r. na 112 tanach. Miasto to skurczylo si¢ do obszaru 2201
morg 1 311 sazni kwadratowych wedle zapisow w Metryce Jozefinskiej (z poczy-
nionych przeze mnie kalkulacji lokacyjny obszar 112 lanéw wynosil w przeliczeniu
na morgi najmniej 8000 morg dolnoaustriackich)'. Podobny proces przezyt Sando-

16 Zereta do istoryji Ukrainy — Rusy, t. 11, Lviv 1897, s. 172.
' Tamze, s. 176.

8 CAHU we Lwowie, fond 19, opis 5, t. 286 — Lezajsk bns.
' Tamze, t. 84 — Tyczyn, bns.
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mierz, gdzie z 228 lanoéw lokacyjnych (1286 r.) skurczyl si¢ obszar przestrzenny
miasta do 84 lanéw i 1 éwierci juz w 1615 1.2 W przypadku Tyczyna i Sandomierza
powstawanie odrgbnych wsi w obszarze przestrzennym tych miast prowadzilo do
kurczenia si¢ ich powierzchni miejskiej. Podobnie bylo w odniesieniu do Lezajska.
Te zmiany granic terytorium miejskiego decydowaly tez o nowych rozwiazaniach
komunikacyjnych. W odniesieniu do Lezajska zmiany w sieci komunikacyjnej byly
szczegolnie duze z powodu przesunigcia zabudowy miejskiej po 1524 r. o ok. 4,5
km.

Sie¢ drozna

Obszar przestrzenny nowozytnego Lezajska ukazany w Metryce Jozefinskiej
(obejmujacy jedynie uzytki rolne — nie wliczano do pomiaréw terenow zabagnio-
nych, wod stojacych i1 plynacych, powierzchni drég, wydmisk i wszelkich nieuzyt-
kéw) wynosil 2184 morgi i 1406 sazni kwadratowych. Obejmowal niewielka wow-
czas (1785-1788 r.) zwartg zabudowg migjska i kilka przedmies$¢ oraz tereny rolne
zawarte w czterech niwach: Niwa Sandomierska (od granicy wsi Giedlarowa do
klasztoru 0o. bernardynéw), Niwa Podklasztorna (od granicy Niwy Sandomierskiej
do Boru), Niwa Sowine Kolano (od granicy Niwy Podklasztornej do granicy wsi
Wierzawice), Niwa Maliniska (zaczynala si¢ od Boru, a konczyla si¢ na granicy wsi
Brzozy Krolewskiej i Jelnej)*'. W calym obszarze przestrzennym miasta grunty orne
stanowily 1151 morg i 652 saznie kwadratowe, a wigc niewiele ponad 50 procent
obszaru. Reszt¢ stanowily tzw. uzytki zielone. Jeszcze po 1867 r. w granicach mia-
sta bylo 1641 ha powierzchni (grunty orne, laki, pastwiska, moczary, lasy, place,
ulice, siedliska — place pod zabudowa). W tym czasie wyodrebniano Srédmiescie
oraz przedmiescia: Podzwierzyniec, Zmuliska, Chatupki, Podklasztor i Maliniska®*.

Zwarta zabudowa miasta rozlozyla si¢ na niewielkim obszarze nieco gorujacym
nad blotami i rozlewiskami od wschodu i poludniowego wschodu oraz gl¢bokimi
wawozami (jarami) otaczajacymi teren od poludnia i péinocy. Jedynie od strony
zachodniej, od wsi Giedlarowa, na niewielkim zreszta odcinku, przeprowadzono
znaczne prace ziemne dla umocnienia obronnosci miasta. Teren zajgty przez zwarta
zabudow¢ wzmocniono walami ziemnymi z parkanami na nich. W zabudowie migj-
skiej z rynkiem 1 ratuszem na nim znalazly si¢ tez najwazniejsze obiekty sakralne
(fara lacinska, cerkiew, synagoga), a za walami od strony poludniowo-zachodnigj
zlokalizowano kirkut (cmentarz zydowski). Bezposrednio za wawozem od strony
polnocnej wzniesiono obwarowang siedzibg starosty niegrodowego (zamek lezaj-
ski). Z rynku miejskiego wybiegaly 3 glowne ulice wychodzace przez bramy migj-
skie w kierunku na potudniowy wschod (brama Jaroslawska), na poinoc obok zamku

2 R. Szczygiel, Skarbowosé miejska, w: Dzieje Sandomierza, t. 11, cz. 1, s. 76.
21 CAHU we Lwowie, fond 19, opis 5, t. 286 — Lezajsk, bns.

22 A. Zielecki, Lezajsk w okresie zaboréw, w: Dzieje Lezajska, s. 269.



342 Jozef Pot twiartek

staroscinskiego (brama Sandomierska) i na Giedlarowa i Lancut (brama Krakowska,
zwana tez Giedlarowska). W bliskiej odleglosci od watow miejskich przy traktach
idacych z bram miejskich rozbudowaly si¢ na przelomie XVI 1 XVII w. przedmiescia
Jarostawskie i Sandomierskie, nieco pézniej w znacznym oddaleniu Podolszyny, Pod-
zwierzyniec, Podklasztor, a w okresie nieco pozniejszym Maliniska i Chalupki.

Drewniany zamek lezajski wznidst jeszcze przed 1532 r. dwczesny starosta
Krzysztof Szydlowiecki, kanclerz koronny, on tez poczynil szereg staran i przezna-
czyl wlasne $rodki finansowe na umocnienie miasta®’.

Juz pod koniec XVI w. calkowicie otoczono miasto walami, na ktérych zbudo-
wano dgbowe parkany z daszkami. Trzy bramy miejskie zbudowane byly z cegly na
ksztalt drewnianych dzwonnic koscielnych, z pomieszczeniem nad wjazdem. Brama
Sandomierska lezaca obok zamku staroscinskiego nad glgbokim wawozem od stro-
ny miasta wzmocniona byla mostem zwodzonym. Ten wlasnie most oraz wicle in-
nych mostéw usytuowanych na terenie miejskim zawazylo z pewnoscia o przywileju
krolewskim na pobieranie ,,mostowego” z 1525 r., o czym juz wcze$niej nadmieni-
lem. Najsilniejsza brama polozona byla od strony zachodniej, od Giedlarowej, gdzie
warunki terenowe byly najmniej korzystne do obrony?*.

Zabudowa miasta jeszcze do potowy XVII w. w zdecydowanej wigkszosci byla
drewniana. Z trwalych budowli murowanych byl jedynie w tej zwartej zabudowie
kosciol farny wzniesiony ok. 1616 r. oraz budynki plebanskie (konsekracja kosciola
w 1619 1.)*. Gléwne trzy ulice wychodzace z rynku krzyzowaly si¢ w zabudowie
z licznymi uliczkami prowadzacymi na ,,zatylki” 1 ku wewngetrznej ulicy obwodowej
pod walami i parkanami. Nieregularny prostokatny rynek otoczony domami z pod-
cieniami, podobnie jak ulice z niego wychodzace, nie mial twardej nawierzchni.
Brak bylo w okolicy, nawet odleglej od miasta, pokladow kamienia, dlatego blotni-
sta nawierzchni¢ likwidowano nakladajac na nia warstwe galezi, niekiedy zerdzi,
przysypujac to piaskiem zmieszanym z glina dla lepszego wiazania. Nie na dlugo
jednak zapewnialo to korzystne warunki komunikacyjne. Domy przy ulicach, nawet
w rynku, stawiane byly w réznych odstgpach od ulic 1 placéw, przez co ksztalty cia-
gow komunikacyjnych i1 placow przybieraly nieregularny charakter, z licznymi za-
kretami i rdznej szerokosci.

Zabudowa drewniana narazona byla na czgste pozary, zwlaszcza w czasie wojen
1 obcych najazdoéw, a odbudowa po nich, przebiegajaca zwykle chaotycznie, prowa-
dzila do zmian wczesniejszych zalozen urbanistycznych. Te liczne pozary w mie-
scie, niekiedy parokrotne w zyciu jednego pokolenia, wywiera¢ zaczgly jednak
z biegiem czasu, a wyraznie w okresie galicyjskim, korzystny wplyw na zabudowe

3 J. Pokéwiartek, Dworskie budownictwo obronne i rezydencjonalne w Lezajsku i Tarnaweu okresu XIV-
XX wieku, ,,Rocznik Naukowo-Dydaktyczny WSP w Rzeszowie”, z. 3/44, 1980, s. 18-27.

24 M. Podgorski, Lawica lezajska — obrazek z zycia malomiejskiego z pierwszej potowy XVII wieku, Jasto
1879, s. 6-7.

25 H. Stotwinska, Ewangelizacyjna dzialalnosé Parafii pod wezwaniem Swigtej Trojey w Lezagsku (1400~
2000), Lezajsk 2000, s. 49.
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i regulacj¢ miasta. Dopiero jednak po ogromnym pozarze miasta 1906 r. podjely
wladze miasta energiczne dzialania dla regulacji urbanistycznych. Odtad gléwne
ulice mialy mie¢ szeroko$¢ 10 metréw, zas boczne uliczki na 8 metrow?®.

Ulice i drogi miejskie, przedmiescia

Pelniejszy wglad w osiadlosci miejskie oraz place i ulice daje obszerny inwen-
tarz starostwa lezajskiego z 1759 r.*” Ukazuje on miasto z zabudowa w rynku, przy
ulicach i na przedmiesciach. Parcel wokét rynku wymienia 38, na ktérych | domow
wjezdnych”, czyli karczem zajezdnych, bylo 13, za$ placow pustych 4. Wazniejsze
osoby tam zamieszkale to: Jan Jarzenski ($lusarz), Michal Woszczynowicz (kra-
wiec), Jan Waca (garncarz), Ignacy Kuflowski (wojt lezajski), Wojciech Brankie-
wicz (krawiec), ksiadz Hrehory Demuszewski (paroch lezajski), Zondel Jakubowicz
(cyrulik, Zyd), Marcin Kuzniarski (,arede w Debnie trzymajacy”), Franciszek Tu-
pajski (burmistrz), Chaim Naftulewicz (,,ar¢d¢ miejska lezajska trzymajacy, z bro-
warem w tyle™).

Na rynku, o znacznie wigkszej powierzchni anizeli obecnie (przesunig¢ta poi-
nocna pierzeja) stal drewniany , Ratusz w posrodku Rynku sumptem mieszczan wy-
budowany z izba sadowa, izdebka, wigzieniem gornym i dolnym, sklepem, stajnia
zajezdna i izdebka drugg dla cerulika. Wedle niego jatki i pregierz [...] Wedle tego
Ratusza excepto pustych kramic znajduje si¢ dziesie¢?®,

W relacji owego inwentarza, rynek miejski z rozlozong przy nim zabudowa
okrazala ,,Ulica na Wale”, idaca bezposrednio przy obwarowaniu od strony miasta,
przy ktorej to ulicy wymienia 31 placéw, na ktorych domoéw niewjezdnych 28, laz-
nia zydowska i woskobojnia rowniez zydowska. Jeden plac byl pusty. Opis osiadlo-
$ci przy Ulicy na Wale zaczyna si¢ od bramy Jarostawskiej. Byla to ulica zamiesz-
kana przez lacinnikow, Rusindéw i Zydoéw (ci ostatni glownie przy korncu tej ulicy,
dochodzacej do ,,Ulicy Zydowskiej”). W Ulicy na Wale zamieszkiwalo 14 rzemiesl-
nikow. Byl tez tam szpital zydowski. Rzemie$lnikami byli: Jan Zukiewicz (ku-
$nierz), Jedrzej Pawlowski (piwowar), Bartlomiej Pgkala (rzeznik), Jan Szelewicz
(kusnierz), Jan Kulesza (piwowar), Jan Berestka (grzebiennik), Antoni Szlagiewicz
(bednarz), Dawid (rzeznik), Bartosz Banasik (rzeznik), Icko Pgtela (rzeznik), Chaim
(rzeznik) 1 Zysko brat jego, Mortcha Szlamowicz (krawiec) z zigciem, Jozef Try-
czynski (szewc), Konstanty Komarnicki (kusnierz)®.

Ulica Zydowska, przy ktorej placow (parcel) 23, stanowila zgrupowanie domoéw
przy wale migjskim od bramy Krakowskiej. Tam tez usytuowana byla , Buznica Zy-
dowska, przy ktorej dom dla Rabina Izaaka Berkowicza”. Wszystkie place byly za-

26 A. Zielecki, Lezajsk w okresie zaborow, s. 275.
27 CAHU we Lwowie, Galicyjska Finansowa Prokuratura, fond 159, opis 8, t. 379, wszystkich stron 254.
28 .

Tamze, s. 4.

i Tamze, s. 4-5.
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budowane i zamieszkane. Zamieszkiwali tam glownie zydowscy rzemie$lnicy i aren-
darze: Abraham Ickowicz (krawiec), Judka Jakubowicz (szklarz), Abraham Konik
(krawiec), Moszko Markowicz (arendarz Woli Zarczyckiej), Moszko Izraclowicz
(.pargaminiarz”), Naszym Markowicz (krawiec), Dan (krawiec)*’.

,,Ulica od bramy Krakowskiej do miasta ciagnaca si¢” do rynku to kolejna arte-
ria miasta, z dwunastoma placami zabudowanymi (jeden pusty). Z zamieszkalych
przy tej ulicy rzemies$lnikow inwentarz wymienia: Jedrzeja Grabowskiego (garnca-
rza), Jgdrzeja Jaroszewicza (sukiennika), Piotra Niemczyka (stolarza), Jana Waco-
wicza (garncarza), Franciszka Krysinskiego (bloniarza)*".

Ostatnia ulica miasta w zwartej zabudowie to ,,Ulica od bramy Krakowskiej”
idaca za pdlnocng pierzeja rynku do bramy Sandomierskiej, a przy niej placow 28,
z ktérych 25 zabudowanych. Mieszkato przy tej ulicy 19 rzemie$lnikow: Michal
Serafin (szewc) z synem Bartlomiejem, Stanislaw Bienkowski (szewc), Tomasz Ko-
zdrowicz (bednarz), Michal Mierzwa (piwowar), Szczepan Szelewicz (ku$nierz),
Wojciech Ptas (szewc), Wojciech Raznikiewicz (szewc), Wawrzeniec Kosior
(szewc), Jozef Serafin (szewc), Grzegorz Blonski (cechmistrz szewski), Marianna
Oswigcimska wdowa (powrozniczka), Antoni Krysinski (garncarz), Stefan Szele-
wicz (kusnierz), Wojciech Kubicki (szewc), Jadwiga Lewandowska wdowa (bed-
narka), Marcin Gorski (kusnierz), Stanislaw Korabiowski (grzebiennik), Wojciech
Romanski (cechmistrz bednarski)*.

Jeszcze na mapie katastralnej miasta z 1853 r. wyraznie widac t¢ ulicg, odcho-
dzaca ukosem od bramy Krakowskiej az do wawozu miedzy fara a zamkiem (za
karczma zajezdna). Wprawdzie mapa katastralna ukazuje na ogél duzy porzadek
w przebiegu glownych ulic 1 uliczek, ale w rzeczywistosci tego nie bylo, skoro po
1906 r. podjeto tak gruntowne prace nad regulacja urbanistyczna miasta po ogrom-
nym pozarze (ulice, place, kanalizacja deszczowa, zabudowania itp.).

Ukazane wyzej glowne ulice miasta w obrebie fortyfikacji poprzecinane byly
wieloma kretymi uliczkami prowadzacymi na ,,zatytki”, na place i placyki. Wiele
parcel z zabudowa mieszkalna mialo caly szereg przybudowek gospodarczych (czg-
sto inwentarskich), warsztatow rzemieslniczych. Bylo tez miejsce na niewielkie
ogrody, cho¢ szczuplo$¢ powierzchni obszaru migjskiego obwiedzionego walem
z parkanami uniemozliwiala wigksza swobod¢ w tym zakresie. Szczeg6lnie dwie
ulice byly najbardziej zatloczone r6znorodna zabudowa, mianowicie Ulica od bramy
Jarostawskiej oraz Ulica Zydowska, mieszczace wiele warsztatow rzemie$lnikow
branzy spozywczej.

Poza zwarta zabudowa w obregbie fortyfikacji rozciggalo si¢ bezposrednio na
poélnoc, za bramg Sandomierska, Przedmiescie Sandomierskie, zas od poludniowego
wschodu, zaraz za bramgq Jaroslawska, Przedmiescie Jaroslawskie. I jedno, 1 drugie
posiadalo wyraznie wyodrgbniajace si¢ dwa czlony zabudowy. To za brama Sando-

30 .
Tamze, s. 6.

31 .
Tamze, s. 5.

32 .
Tamze, s. 8.
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mierska usytuowane bylo niemal na wprost zamku staroscinskiego, przy ulicy kieru-
jacej si¢ na zachod. W tej czesei zlokalizowanych bylo 14 placow (wszystkie zabu-
dowane). Tam tez znajdowal si¢ wérod domostw mieszkalnych ,,Folwark Pasterna-
kowski nazwany, gdzie Winiarnia Dworska”. Zamieszkali tam mieszczanie
zajmowali si¢ glownie rolnictwem, ale bylo tez wérod nich kilku rzemie$lnikow:
Mateusz Staszewski (grzebiennik), Maciej Sowicki (sukiennik), Wojciech Gladysz
(tkacz). Druga cz¢s$¢ zabudowy tego przedmiescia ciagngla si¢ natomiast w kierunku
klasztoru bernardynow, a wigc na poinoc. Tam placow miejskich bylo 9 zabudowa-
nych i jeszcze obok 6 domdéw. W tej czeséei ulicy Przedmiescia Sandomierskiego
zlokalizowany byl folwark dworski oraz ,,Dworek Panski Sietrzewitowski nazwany
[...] 1 Dworek Panski drugi Zwolenski Panu Okoniewskiemu vigore scriptu Jasnie
Wielmoznego Dobroczyncy nadany”. Tam tez znajdowal si¢ ,,Jakubowka Folwar-
czek, gdzie Pan Zargba mieszka i tam dworek postawil, przy ktorym sad, sadzawka,
faczka i kawal gruntu. Na tym ma Skarb JW. JMCi Dobrodzieja zlotych tysiac i diu-
gu do Kosciola Fary Lezajskiej zlp 333, groszy 10”**. Zabudowa Przedmieécia San-
domierskiego miala charakter luzny, a dworki i folwarki tam zlokalizowane nadawa-
1y jej charakter niemal wiejski.

Od tej rozczlonkowanej i luznej zabudowy Przedmiescia Sandomierskiego od-
cinalo si¢ do$¢ zwarte w zabudowie Przedmiescie Jaroslawskie po drugiej stronie
miasta, z 38 placami miejskimi, na ktérych bylo doméw 27, a poza placami, w pew-
nej odleglosci bylo doméw 11. W tej czesci Przedmiescia Jarostawskiego zamiesz-
kiwalo 14 rzemieslnikéw i wystuzony zotnierz panski. Byli nimi: Wojciech Sowicki
(sukiennik), Wojciech Foksik (szewc), Michal Gdula (kowal), Bazyli Szelewicz
burmistrz lezajski (kusnierz), Stefan Fedorkiewicz ,,soltys” — zapewne wybraniec
(kusnierz), Wojciech Ramocki (krawiec), Walenty Ordyka (cechmistrz sukiennicki),
Szymon Palczynski (kusnierz), Stanistaw Chamocki (tkacz), Jan Debicki (kusnierz),
Jan Horoszko (cechmistrz tkacki), Marcin Wesolowski (zolnierz), Jacenty Fiedkie-
wicz (krawiec), Barbara Rolinska (kowalka). Druga cz¢$¢ Przedmiescia Jaro-
stawskiego, rozczlonkowana w zabudowie, obejmowala 30 placow, na ktorych bylo
domoéw 25 (5 placow pustych). W tej czesci przedmiescia rzemieslnikami i1, funk-
cyjnymi” byli: Marianna Wladczykowa wdowa (piekarka), Kazimierz Koszor
(szewc), Marcin Zurawski (tkacz), Laurenty Wanczycki (kusnierz), Walenty Cho-
rowski (sukiennik), Lukasz Gdula (tkacz), Franciszek Tupajski (burmistrz lezajski),
Maciej Ptas (sukiennik), Walenty Decyk (tkacz). W wykazie rzemieslnikow i, funk-
cyjnych” zamieszkalych na tymze przedmiesciu ujetych zostalo dwoch burmistrzow
— Bazyli Szelewicz 1 Franciszek Tupajski, z ktorych jeden byl zapewne bylym
burmistrzem™.

Tenze sam inwentarz wymienia jeszcze cztery odlegle od miasta przedmiescia,
jedno pod klasztorem bernardynskim (Podklasztor) oraz trzy zlokalizowane na
wschod od miasta nad Sanem. Te nadsanskie przedmiescia, o charakterze niemal

33 .
Tamze, s. 7.
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w pelni rolniczym, to Podolszyny (,,Przedmiescie Lezajskie osiadlo$¢ za Olszyna
Miejska na Bloniu™) z 39 placami, na ktérych doméw 40. Kolejne to Podzwie-
rzyniec (,,Osiadlos¢ pod Zwierzyncem”) z siedmioma placami, na ktérych domow
81 2 spalone. I nastgpne przedmiescie pod Starym Miastem nad Przewozem (,,Osia-
dlo$¢ na Bloniu Miejskim pod Starym Miastem nad Przewozem do miasta naleza-
ce”’) z 16 placami, na ktérych doméw 17. W trzech nadsanskich przedmieéciach
mieszkalo niewiclu rzemie$lnikoéw, na Poldolszynach: Tomasz (kowal), Michal Wa-
lawender (tkacz), Maciej Federkiewicz (soltys — wybraniec), na Podzwierzyncu:
Jedrzej (kowal), Jozef (kowal), a pod Starym Miastem Lukasz Gdulik (przewoznik)
Jan Wasyliszyn (str6z ladowy)*.

Stéw kilka nalezy si¢ Przedmiesciu Podklasztor, polozonemu na ziemi klasztor-
nej (jurydyka klasztorna). Jego geneza wiaze si¢ ze sprowadzeniem tu bernardynéw
w 1608 r. z Przeworska i uposazeniem tychze w ziemie orne i obszar puszczy w r.
1608 ir. 1611 przez starostg lezajskiego Lukasza Opalinskiego i kréla Zygmunta I1I
Wazg¢. Budowa okazalego kosciola w latach 1618-1628, potem klasztoru, Sciggne¢la
w sasiedztwo klasztoru wielu osadnikdéw. To odlegle przedmiescie (ok. 2 km od
miasta), zasiedlone glownie rzemie$lnikami, zwalo si¢ poczatkowo ,,Na Piasku”,
polozone bylo nad potokiem Miyndwka i przylegalo bezposrednio do klasztoru. W
1713 r. bylo tam 31 gospodarstw i 2 mlyny*®, za$ inwentarz starostwa lezajskiego z
1759 r. w czesci migjskiej, na poludnie od Mlyndwki, tego przedmiescia ,,na ¢wier-
ciach pod Klasztorem do miasta nalezace” wymienia jeszcze 16 placéw z zabudo-
wa®’. Tak wigc Przedmieécie Podklasztor majace atrakcyjne polozenie na waznym
szlaku sandomierskim, w miejscu licznych i ludnych odpustéw (9 w ciagu roku),
rozwijalo si¢ szybko. W tej czesci miejskiej (poza jurydyka) zamieszkiwali w 1759
r.. Jan Puchalski (soltys — wybraniec), Jozef Marszycki (zolnierz), Franciszek Knia-
ziewicz (tkacz), Antoni Korabiowski (kowal), Marcin Zurowski (tkacz). Tam tez
polozony byl ,,Obszar Jakubczyszyn pod Klasztorem oo. Bernardynoéw do miasta
nalezacy, na nim majq domki Szymon i Marcin Borowiacy, ktérzy z powinnoscia do
miasta naleza” — to mlynarze. Takze karczma zajezdna miejska do miasta nalezaca.
Na tym obszarze polozony tez byl ,,Dworek Fryzowski” z folwarkiem starosty lezaj-
skiego. Podklasztor skladal si¢ wigc z dwoch czgsci: na polnoc od mlynowki byla
czes¢ klasztorna (jurydyka bernardynow), na potudnie od Mlynéwki czg$¢ przyna-
lezna do miasta.

Inwentarz starostwa lezajskiego z 1759 r. nie wymienia jeszcze dwoch innych
przedmies¢ Lezajska — Chalupek oraz Malinisk — ktore pojawily si¢ nieco pdzniej,
co zwiazane bylo z trzebieza puszczy oraz lasu oddzielajacego miasto od klasztoru.
W odniesieniu do Malinisk mozna stwierdzi¢, ze inwentarz starostwa z 1761 r. wy-

* Tamze, s. 10-11.

3 Rewizja generalna ziemi przemyskiej czesci zasanskiej (lewobrzezney) z 1713 roku, w: J. Pokéwiartek,
Materialy zrodlowe do dziejow Rzeszowskiego w archiwach 1 bibliotekach Lwowa od X1V do potowy XIX
wieku, Prace Humanistyczne RTPN, nr 7, Rzeszow 1975, s. 62.

3 CAHU we Lwowie, fond 159, opis 8,t. 379, s. 11-12.
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mienia tylko ,.Lazy za jeziora w Maliniskach”, a wi¢c ziemi¢ orng pochodzaca
z niedawnych karczunkéw, z ktérych czynsze placone byly do kasy migjskiej. Nie
bylo tam jeszcze zabudowy®®. Dokument natomiast o obciazeniach drogowych
(szarwarkach) z 1861 r. okresla liczb¢ podwdd z Malinisk (razem z Podklasztorem
czgécia miejska) w wysokosci 9, z Podolszyn 18%°.

W obszarze przestrzennym miasta w 1795 r. bylo 435 budynkow, w tym 152
domy mieszczanskie, 248 chalup mieszczanskich, zamek, dworski dom zajezdny
(duza karczma), 3 dworskie szynki, 3 dworki panskie, 6 mieszczanskich doméw
zajezdnych, 17 karczem mieszczanskich, browar miejski, obickty sakralne (0o. ber-
nardynow, fary lezajskiej, cerkwi, synagogi)*’.

Ulice miejskie, ktdre poza terenem zabudowanym byly zwyklymi drogami, nie
mialy w XVIII w. swych nazw. W inwentarzu starostwa z 1759 r. okre$lane byly
jedynie opisowo w zwiazku z ich usytuowaniem. I dlugo tak jeszcze w przyszlosci
pozostawalo, dopiero pod koniec XIX w., jak twierdzi Alojzy Zielecki, nastapil pod
tym wzgledem przelom. Rada Miejska uchwala z 1897 r. podjela decyzj¢ o nadaniu
nazw wielu ulicom dotad nie nazwanym, a generalnic uporzadkowala sprawg na-
zewnictwa. Trakt wychodzacy z rynku w kierunku Lancuta otrzymal nazwe ul. Kra-
kowskiej, w stron¢ Brzozy Krolewskiej ul. Ogrodowej. Wewnatrz zwartej zabudowy
nadano nazwy ulicom: Walowa, Gamncarska, Studzienna, Krotka, Podgorna, Pod-
gorze, Boznic, Garbarska, Waska 1 in. Nadano tez szereg nazw ciagom drogowym
poza zwarta zabudowa $rddmiescia. Dalsze uzupelnienia w nazewnictwie mialy
miejsce w 1906 r.*!

Glowne ulice w miescie 1 ciagi drogowe wychodzace z nich pokrywaly si¢
z waznymi traktami o znaczeniu ponadregionalnym. Glownym traktem byl ciag
uliczny od Przedmiescia Jarostawskiego przez miasto i bram¢ Sandomierska na pot-
noc przez Podklasztor i dalej w puszcz¢ na Sandomierz. W obregbie przestrzeni miej-
skiej mial on dlugos¢ ok. 3,5 kilometra. Przechodzil przez kilka strumieni i zabag-
nien oraz przez most zwodzony przy bramie Sandomierskiej, 1 réwniez przez most
zwodzony przy bramie Jaroslawskiej. Od tejze trasy sandomierskiej odbijal w obre-
bie przestrzeni migjskiej rownie wazny szlak w kierunku Starego Miasta do przewo-
zu na Sanie, utrzymywanego przez miasto (,,Przewoz pod Starym Miastem na Sanie
do miasta Lezajska nalezy, do czego maja swoj prom i przewoznikow [...] na Bloniu
osiedli. Ten [...] areduje do miasta fukasz Gdulik i Chaim Aronowicz za zlp 5000”**.
Trakt ten kierowal si¢ na Lublin, a z dalszym odgal¢zieniem na Lwéw. Traktem
sandomierskim juz od czasow Sredniowiecza przejezdzali kupcy, przechodzilo woj-
sko, pedzono tez nim woly z Besarabii i Moldawii w kierunku na Slask, ale i na

¥ Archiwum Archidiecezjalne w Przemyslu, rps 0.35 — Inwentarz dobr starostwa lezajskiego z 1761 roku,
s. 3.

3 AGAD, Archiwum Potockich z Lancuta, ps 972, s. 187.
40 A. Zielecki, Lezajsk w okresie zaborow, s. 244-245.
! Tamze, s. 275.

42 CAHU we Lwowie, fond 159, opis 8, t. 379, s. 12.
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Sandomierz. P¢dzone woly omijaly z pewnoscia zwarta zabudowg miasta, a prze-
chodzily terenem nadsanskim (tam obszerne Blonie migjskie) i wchodzily na trakt
sandomierski dopiero w Przedmie$ciu Podklasztor. Potwierdza to opis cudéw lezaj-
skich w , miejscu $wigtym” (miejscu ukazania si¢ NMPanny, na ktorym potem wy-
budowano klasztor bernardynéw) z konca XVI w., w ktdrej to relacji znajduje si¢
informacja o p¢dzonych wokot tego miejsca przez czabanow wielkich stadach woldéw
w nadziei, ze bydlo uzyska ostong przed zaraza, a czabani mozliwos$¢ szczg¢sliwego
zakonczenia dlugiej 1 trudnej wedréwki, ,,bo nawet z Wolynia pedzili tu chudobg
swoja, by ja obegna¢ dookola stupka z m¢ka Paniska, poczem juz uzdrowione wiedli
z weselem™*. Pedzenie wolow potwierdzone jest w dokumentach z 1759 r. i jeszcze
nawet z 1773 r. (,woly kupieckie przepedzaja do goscinca idacego z Ukrainy i Po-
kucia na Slask i Wroclawia”)*.

Trakty wychodzace z miasta na Sandomierz i na Lublin mialy wielkie znaczenie
dla miasta nie tylko w okresie staropolskim, ale tez i po rozbiorach Polski. Lezajsk
znalazl si¢ nad granica z Krolestwem Polskim, stad tez dotychczasowa sie¢ drozna
nabrala charakteru strategicznego. Utrzymanie traktu z Jaroslawia przez Przeworsk
i Tryncz¢ na Lezajsk bylo troska administracji galicyjskiej. Bliskos¢ Kongresowki
1 licznych tu komor celnych, z ktorych trzy znajdowaly si¢ obok Lezajska (Kury-
toéwka — Kulno, Kopki — Krzeszow, Majdan Sieniawski) 1 austriackich garnizonow
kawaleryjskich dla zabezpieczenia granicy (najblizsze: Lezajsk, Zolynia, Nisko),
czynily ten szlak bardzo waznym. Zapis w dokumencie z 22 listopada 1881 r. stwier-
dzajacy, ze na skutek zatonigcia promu na Wisloku w Trynczy , komunikacja na najbar-
dziej uczgszczanej drodze publicznej w tamtejszej okolicy migdzy Przeworskiem
a Lezajskiem, jak niemniej granica Krolestwa Polskiego jest juz od 3 tygodni
z wielka szkoda dla handlu, przemystu i gospodarstwa calej okolicy przerwana” —
przekonuje o tym**.

Trzeci wazny trakt wychodzil z rynku lezajskiego i1 przez bram¢ Krakowska kie-
rowal si¢ na Giedlarowa 1 Lancut — Dynéw — przez Karpaty lub z Lancuta na Rze-
széw — Krakow.

Niezaleznie od tych trzech glownych traktow utrzyma¢ musialo miasto drogi
prowadzace do przedmies¢ nad Sanem, sie€ ulic i uliczek mniej waznych, zabezpie-
czy¢ mostami przejazdy przez liczne strumienie i zabagnienia. Szereg z tych obo-
wigzkow spoczywalo indywidualnie na poszczegodlnych mieszkancach, ktérzy obok
wlasnych domostw mosci¢ musieli blotniste ulice réznymi odpadami powstalymi
w uprawianym przez nich rzemiosle. Szczegolnie ucigzliwe bylo utrzymanie w nale-
Zytym stanie technicznym przewozu na Sanie oraz licznych mostow 1 mostkow
w obrgbie przestrzeni miejskie;.

Niemal kazdy wigkszy deszcz czy roztopy wiosenne czynily z ulic miejskich
1 rynku blota trudne nie tylko do przejscia, ale i przejechania. Dla odprowadzenia

s Bogdalski, Pamietnik kosciota i klasztoru oo. Bernardynow w Lezajsku, Krakow 1929, s. 34.
4 AGAD, Arch. Potockich z Lancuta, rps 1202 — Opisanie dobr starostwa lezajskiego z 1773 ., k. 16-16.
5 Tamze, rps 773 — Akta tyczace si¢ promow w dobrach Ordynacji Lancuckiej (1877-1910), s. 265.
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nadmiaru wody z opaddéw z obszaru zwartej zabudowy miasta utrzymywano nie-
wielka odkryta kanalizacj¢ ogélnosplawna kierujaca wody z rynku i gléwnych ulic
do fos i wawozow za obwalowanie miejskie, skad naturalnymi cickami wplywala w
zabagnienia po wschodniej stronie miasta. Dopiero na przelomie XIX i XX w. kana-
Iy otwarte obmurowano cegla. Najstarszy i najdluzszy idacy z ul. Krakowskiej poza
poélnocna pierzeje rynkowa wpadat do wawozu migdzy zamkiem a fara. Wykonano tez
dwa dalsze kryte kanaly. ale na krotszych odcinkach, o przekroju ok. 70 cm*.

Dalszym problemem bylo uwalnianie miasta z nieczystosci, szczegdlnie po tar-
gach i dorocznych jarmarkach (3 jarmarki po 1524 r., 6 jarmarkoéw po 1684 r.) oraz
licznych 1 ludnych odpustach odbywanych w klasztorze bernardynskim (9 razy
w roku), w cerkwi lezajskiej (3 odpusty), ale tez 1 w farze lezajskiej. Odpusty
w klasztorze bernardynskim o cieplej porze roku Sciagaly ogromne tlumy patnikow
(kazdorazowo zwykle po 25-30 tys.). ale na nicktore uroczystosci przybywaly jesz-
cze wigksze thumy, np. 5-8 sierpnia 1853 r. ok. 70 tys. (komunikantéw rozdano
wowczas ponad 20 tys.). Thum taki musial w tym nieduzym miescie czyni¢ ogromne
wrazenie, a rownoczesnie stanowi¢ nie lada problem sanitarny, zywieniowy, nocle-
gowy (miasto liczylo w 1805 r. ok. 3090 mieszkancow, w 1863 r. — 4126, w 1872 r.
~ 4964, w 1913 1. - 5296)"".

Zwarta zabudowa $rodmiescia w obwarowaniach byla szczegdlnie narazona na
bloto uliczne i1 zanieczyszczenia, zwlaszcza rynek 1 ulice do niego przylegle. Prze-
bywajace na rynku liczne pojazdy konne oraz inwentarz Zywy przyprowadzany na
sprzedaz w dni targowe (czwartki) 1 na jarmarki pozostawialy po sobie gruba warstwe
zwierzgcych odchodow, stomy, siana. Zlokalizowane tez w tej zabudowie licznie rze-
miosta bardzo ucigzliwe w utrzymaniu czystosci (piwowarzy, rzeznicy, grzebiennicy)
przyczynialy si¢ do zlego stanu sanitarnego. Wielkim problemem bylo usuwanie feka-
liow. Oczyszczanie rynku, ulic i placow w miescie po targach i1 jarmarkach oraz odpu-
stach polegalo jedynie na zbieraniu sSmieci 1 wywozie nieczystosci.

Materiat y drzewne w wyposazeniu fraktéw komunikacyjnych

Korzystajac z uprawnien lesnych nadanych miastu przez monarchéw, utwardza-
no drogi materialem drzewnym. Kiedy w okresie porozbiorowym w wyniku zmian
ustrojowych 1 wlasnosciowych krolewski Lezajsk z calym starostwem niegrodowym
znalazl si¢ w dobrach prywatnych (w 1819 r. wykupil je hr. Wojciech Mier, a od
1830 r. byl Lezajsk w skladzie ordynacji lancuckiej Potockich), w dalszym ciggu —
mimo sprzeciwu zwierzchnosci magnackiej — stosowalo miasto dawny sposob prze-

46 J. Czekierda, Rozwoj gospodarki komunalnej w Lezajsku, ,,Almanach Lezajski”, z. 1, 1982,s. 17.

4. Polewiartek, Kult maryjny w miastach galicyjskich. Wplyw odpustow na rozwoj i aktywizacje go-
spodarczq miasta na przykiadzie Lezajska, w: Rozwoj przestrzenny miast galicyjskich miedzy Dunaj-
cem a Sanem w okresie autonomii galicyjskiej, pod red. Z. Beiersdorfa 1 A. Laskowskiego, Jasto 2001,
s. 417-419.
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ciwdzialania stalemu zabloceniu ulic, placéw i1 drog. Budowano nawet drewniane
trotuary — chodniki w mie$cie. Oburzona tym stanem rzeczy zwierzchnos¢ ordynac-
ka, jeszcze w 1846 r. stwierdzala:

Drewniane trotuary pochodzg z rozrzutnosci dawnych czasow, ktorym juz praktycznie
przepisy tame kladg 1 pewnie malo takich miast w tym czasie doszuka¢ mozna, gdzie
by drewniane trotuary si¢ znajdowaly [...]. Trotuary w roku 1846 zbytkowo rozprze-
strzenione, podwojnemi porgczami zaopatrzone [...]. Miasto jak wyzej nadmieniono,
[...] coraz wigksze rozprzestrzenienie i zbytkowe urzadzenia z dostarczanych mu materia-
tow czynito*®.

Zatargi o nalezne miastu materialy drzewne trwaly juz od poczatku ery austriac-
kiej. Zjezdzaly do miasta rézne komisje, a rezultaty tych sporéw nie zawsze byly
korzystne dla Lezajska, jak np. Dekret Nadworny z 1806 r., odmawiajacy miastu
materialow drzewnych. Na szczegolna uwage zastuguje postanowienie Sadu Szla-
checkiego w Tarnowie z 18 maja 1848 r. potwierdzajace korzystne dla miasta orze-
czenie Apelacyjnego Trybunalu z 15 pazdziernika 1823 r., iz: ,uznaje miasto
Lezajsk jako gmina w posiadaniu prawa wymagania drzewa na naprawg¢ mostow,
drog i trotuaréw, tudziez promu na Sanie utrzymuje”. Sad jednak orzekl, ze nie mo-
Ze by¢ starych zapasow materialow drzewnych skladowanych w miescie, ,,a tymcza-
sem czyni¢ zadania wydania nowych klocow”*,

Drewniane trotuary w miescie ulozone byly w 1848 r. na dlugosci ponad 1 km
(1130 m biezacych), ,,z dwoch balow zlozonych”, czyli przecigtych wzdluz klocow
0 grubosci ok. 15 cali, na okraglych stopniach (podkladach) i legarach, z por¢gczami
podwojnymi na stupkach. Wedle ustalen ordynacji lancuckiej systematycznie re-
montowane przez miasto owe trotuary mialy corocznie zuzywaé '/s surowca przy-
padajacego na wystawienie zupelnie nowych™. Dlugos¢ drewnianych trotuarow
w miescie zwykle ograniczala zwierzchnos¢ ziemska, miasto jednak budowalo je
w niezb¢dnych rozmiarach i to w migjscach najbardziej tego wymagajacych.

Wedle wykazu ordynacji sporzadzonego wnet po 1863 r. (brak dokladnej daty)
owe drewniane trotuary wystgpowaly w miescie az na 23 odcinkach, osiagajac
w sumie 1372 m dlugosci. Dodatkowo jeszcze w dwdch migjscach byly jedynie po-
recze bez chodnikow (trotuarow). Najdluzszy chodnik od zamku do rynku (98 sazni
dhugi, 3 saznie szeroki), nastgpnie w ul. Siedlanskiej (86 di., 3 szer.), w ul. Giedla-
rowskiej ku cmentarzowi (95 di., 3 szer.), w ul. Zydowskiej do szkoly (90 dti.,
2 szer.), od urzedu powiatu az do studni pod cerkwia (88 dl., 3 szer.), pod klaszto-
rem (42 di., 3 szer.), od rogu ogrodu zamkowego do zamku (40 di., 3 szer.), od pro-
bostwa fary do cerkwi (22 di., 2 szer.), kolo jatek (12 dl., 2 szer.), drugi kolo jatek (8
dl., 1 szer.), od szkoly ku farze (15 dl., 2 szer.). Ale byly tez chodniki krétsze, np.

4 AGAD, Arch. Potockich z Lancuta, rps 336 — Akta tyczace pretensji mieszczan lezajskich do prawa
wrebu w lasy dobr lezajskich (1801-1869), s. 51-53.
4 Tamze, s. 49.

50 Tamze, s. 60, sazen wiedenski = 1.896 metra dt., cal = 0.0248 metra di.
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kolo Késtenbauma na ul. Giedlarowskiej (6,5 dl., 3 szer.) lub za mostem na ul. Ru-
skiej (12 di., 2 szer.). Porgcze natomiast prowadzily od browaru koto placu migj-
skiego (42 saznie dl.) oraz od domu Szlojmy ku ,.komisarii” (27 d.)*".

Odr¢bny problem stanowilo utwardzanie blotnistych placoéw i ulic migjskich
oraz drog wychodzacych z miasta na przedmiescia. I w tym przypadku materialy
archiwalne z XIX w. stuzy¢ moga do poznania podobnych zabiegdw w wickach
wezesniejszych. Ulice i drogi niemal corocznie od pdznej wiosny przez lato remon-
towane byly z uzyciem galezi lesnych i faszyny nadsanskiej, piachu i gliny, ale tez i
zerdzi przecinanych na poprzeczne dyle. W zaleznosci od potrzeb zuzywano rocznie
do 120 fur galgzi 1 faszyny, zwozonych do miasta przez chlopdw z okolicznych wsi
(w ramach powinnosci panszczyZznianych, a potem stosownie do ustawy drogowej z
1866 r.) i mieszczan — rolnikéw lezajskich. Do przysypywania faszyny w ulicach
uzywano piasku i gliny po polowie wymieszanych, a dla wiazania z soba drobnej
faszyny (loziny) uzywano jeszcze palikdw. Tak wigc utrzymanie ulic i drég miej-
skich bylo przedsigwzigciem duzej miary dla miasta. Zwykle naprawiano migjsca
najbardziej zagrozone, np. w 1881 r. ,magistrat potrzebuje do reperacji drogi przy
trotuarach pomiedzy Palacem i Szkola i w innych miejscach tarasu ze 30 fur”*.

Potrzeby zwigzane z remontem drog i umacnianiem brzegdéw rzek na okolicz-
nym terenie byly tak duze, ze dwory narzucaly chlopom w ramach obowiazku
panszczyznianego przygotowywania faszyny lesnej i faszyny lozinowej, mocowanej
w wiazki o odpowiedniej dlugosci, liczonej potem w kopach i sztukach. O masowo-
$ci tej produkcji $wiadczy¢ moga dwa przyklady z 1829 r., kiedy dwaj kupcy z Rze-
szowa (Ehlbaum i Reich) nabyli na terenie dobr lezajskich ordynacji lancuckiej az
447 kop faszyny lesnej 1 lozinowej, a podobnie duzych transakcji w wymienionym
roku bylo jeszcze wigcej™.

Naprawiano drogi nie tylko w zwartej zabudowie miasta, ale i dojazdy do
przedmies¢. W 1861 r. np. ,, Do naprawiania drog ku Gielarowej, Wiezawicom
i Podklasztoru potrzeba jest 100 faszyn czyli gatezi™™*.

W ciagach ulic i drég miejskich znajdowaly si¢ przeszkody wodne, na ktdrych
musialy by¢ budowane mosty dla przejazdu lub jedynie kladki dla pieszych. Doku-
ment z pierwszych lat po 1863 r. (brak dokladnej daty) wymienia w obszarze prze-
strzennym miasta az 22 takie przeszkody wodne, na ktérych zbudowanych zostalo
20 mostow, o réznej dhugosci i szerokosci oraz 2 kladki®. Najwigkszy z tych mo-
stow o dlugosci 8 sazni 1 5 sazni szerokosci miescil si¢ kolo Cypriana Kiszakiewi-
cza, byl to most bez porgczy, prawdopodobnie na fosie migjskiej pod zamkiem, na
co wskazuje wysokos¢ od 1 do 5 sazni pali mostowych, a wigc przebiegal nad zwe-
zajacym si¢ ku dolowi glgbokim wawozem (5 sazni to az 9,48 metroéw glgbokosci!).

! Tamze, rps 972, s. 219-228.

s2 Tamze, s. 21.

5 Tamze, rps 566 — Akta dotyczace wikliny, faszyny, s. 5-28.
4 Tamze rps 972, s. 187.

* Tamze, s. 213-218.
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Podobnie duzy most byt , kolo Dawida Goldberga™ (dl. 8 sazni, szer. 5 sazni) praw-
dopodobnie tuz za brama Jarostawska.

Na odcinku od klasztoru do miasta byly az 4 mosty i 2 kladki dla pieszych.
Pierwszy z nich byl ,,pod Klasztorem kolo Mlyna” o dlugosci 5 sazni i szerokosci
5 sazni, nastepny ,,pod Klasztorem na rzece w polu kolo Kuszaja”, o dlugosci 5 saz-
ni i szerokosci 2 sazni. Trzeci w kolejnosci to most ,kolo Sw. Jana” o dlugosci
5 sazni i szerokosci 2 sazni. Byla tez kladka ,kolo Sw. Jana” o 2 sazniach dlugosci
1 3 szerokosci, bez porgczy. Kolejna kladka ,,na rowie kolo Puka” 2 saznie dluga
i 3 saznie szeroka, bez porgczy. I ostatni most na tym odcinku ,,kolo Sokolowicza”
dlugi na 5 sazni i 2 szerokosci, ,,bez porgczy i $cian”.

Pozostale mosty w miescie i na przedmiesciach: most na ul. Krzywej ,,za Eusta-
chiewiczem” (3 saznie dl., 1,5 szer.), ,,na palach ze $ciankami i por¢czami”, most na
ul. Giedlarowskiej na kanale (4 saznie dl., 6 szer.), na ul. Zydowskiej ,,na drodze ku
Boznicy” (1 sazen dl., 3 szer.), most do Siedlanki przez rzeke od ,,.Sw. Jana na pa-
lach” (1 sazen dl., 3 szer.), most pod cerkwia , kolo Zawilskiego przez row” (3 saz-
ni¢ di., 4 szer.), ,.kolo studni na drodze do Jaroslawia, na palach, na kanale” (3 saz-
ni¢ di., 4 szer.), ,.kolo burmistrza, na palach, ze §cianami i porgczami” (5 saznie di.,
4 szer.), ,na ul. Bocznej ku Wierzawicom” (4 saznie dl., 2 szer.), ,,na drodze do
Wierzawic ku Zmuliskom, na palach, ze $cianami i porgczami” (3 saznie di., 2
szer.), most na Bloniu na Przedmiesciu Podzwierzyniec, na palach, ze $cianami (3
saznie dl., 2 szer.), most ,,za stawem do ujezdzalni wojskowej” (3 saznie dl., 2 szer.),
na Przedmiesciu Podolszyny, na palach (3 saznie dl., 2 szer.), oraz , kolo Stawu Ple-
banskiego na drodze ku Olszynkom™ (2 saznie di., 3 szer.).

Zywotno$¢ mostow lezajskich (techniczna ich sprawnos¢) obliczana byla prze-
waznie na 5-6 lat, ale w razie potrzeby nalezalo je remontowac¢ corocznie. Drewno
dostarczala ordynacja na sklad w miescie. Dalsze prace 1 koszty finansowe lezaly w
gestii miasta.

W miejskim ciggu drogowym znajdowal si¢ tez przewdz na Sanie pod Starym
Miastem, z promem i towarzyszacymi todziami (krypami) i czélnami. Obok prze-
wozu znajdowal si¢ staroscinski port rzeczny (,pal”) z warsztatami szkutniczymi,
spichlerzami oraz innymi obiektami gospodarczymi. Jeszcze w XVIII w. (1759 r.) w
staroscinskim porcie rzecznym, glownym obiektem byl wielki dwukondygnacyjny,
drewniany ,,Szpiklerz Ladowy” pod dachem gontowym, z gankiem i pomieszcze-
niem mieszkalnym, z komorami i komérkami w czgsci parterowej (z 24 oknami
okratowanymi), pomieszczeniami na strychu, do ktérych prowadzily schody drew-
niane z sieni. Przy tym obiekcie dworskim polozona tez byla wowczas cegielnia ,,z
chalupa stara dla strycharza”. Stalg str6z¢ nad portem sprawowal Iwan Wasyliszyn
,.str6z ladowy”. Dla obslugi natomiast przewozu promowego pobudowanych bylo
kilka doméw na Bloniu miejskim™.

Przy staroscinskim porcie rzecznym znajdowaly si¢ spichlerze i warsztaty pa-
néw na Lancucie (od 1558 r.) oraz pandéw na Rzeszowie (od 1609 r.), podobnie tez

% CAHU we Lwowie, fond 159, opis 8, t. 379, s. 12, 35-37.
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bernardynéw lezajskich w XVII w. oraz mieszczan lezajskich. Przejsciowo uzywali
owego portu wlasciciele szlacheccy z okolicy. Istnial tez drugi prom na Sanie pod
wsia Rzuchow, nadany farze lezajskiej przez monarchéw, o nim jednak nie bedzie
mowy W niniejszym opracowaniu, utrzymanie bowiem tej przeprawy nie lezalo w
gestii miasta. Zlokalizowany byl poza obszarem przestrzennym miasta.

Upadek sptawu wislanego pod koniec XVIII w. w wyniku przemian gospodar-
czych i rozbioréw panstwa polskiego wplynal na powolne zamieranie portu pod Sta-
rym Miastem. Natomiast ni¢ stracila swojego znaczenia przeprawa promowa, ktora
po rozbiorach stala si¢ bardziej ucz¢szczana (komora celna Kurylowka — Kulno). Na
przeprawie uzytkowany byl duzy prom do przewozu zaprz¢gdéw, drugi o tych sa-
mych rozmiarach czekal zawsze w pogotowiu na wypadek awarii pierwszego. Byla
tam tez przynajmniej jedna krypa (pdélpromek) do przewozu ludzi oraz kilka todzi
(czolen). Ten szeroki zestaw srodkoéw plywajacych stuzy¢ tez mial niesieniu pomo-
¢y podczas niemal corocznych wielkich wylewoéw Sanu (powodzi).

Informacje z polowy XIX w. dotyczace zabezpieczenia przewozu na Sanie pod
Starym Miastem w $rodki plywajace oraz kalkulacje materiatu drzewnego daja pelna
podstawg do rekonstrukcji funkcjonowania tej przeprawy rowniez w poprzednich
wiekach. Utrzymanie promu wymagato ogromnych nakladéw materialowych. Na-
wet na wykonanie krypy (pélpromka) trzeba bylo wiele klocow, np. w 1851 r. . .na
zrobienie nowej krypy do przewozu migjskiego, drzewa kraglego sosng na cali 18,
dhugosci 6 sazni — szt. 1. Dwa $wierki po cali 16, swierkow 13 po cali 12”. W calach
liczono grubos¢ pnia, a do budowy potrzebne bylo réznorodne drewno, na sporza-
dzenie odpowiednich elementéow promu. A wigc wiele drewna twardego (dab, buk,
grab) oraz bardzo wiele drewna szpilkowego (glownie $wierk i jodla, ale tez 1 wiele
sosen). Nie dysponuj¢ pelna kalkulacja drewna na nowy prom, niemni¢j coroczne
remonty na przewozie pod Starym Miastem $wiadcza o wielkim rozchodzie drewna.
Oto np. w 1839 r. dostarczono do promu 60 klocéw drewna bukowego 1 grabowego
(6 cali grubego, 3 tokcie dlugiego), 4 buki 1 graby (16-20 cali grubosci, 5-6 lokci
dlugosci), 16 swierkow (8-12 cali grubosci, 3—4 lokcie dlugosci), 16 swierkow (8-
14 cali grubosci, 3—4 lokcie dlugosci). A do budowy na przelomie 1842/1843 r. nowe-
go promu (cho¢ nie zostal jeszcze w wymienionym czasie ukonczony) zuzyto kloc
debu (10 cali grubego, 4 lokcie dlugiego), 120 bukoéw 1 grabow (po 4 cali grubych, 3
lokcie dhugich), 38 sosen (10-12-20 cali grubych, 4-6 lokci diugich)®’.

Coroczne rozchody materialu drzewnego na przewo6z na Sanie, na mosty i klad-
ki w miescie tudziez na trotuary oraz konserwacj¢ drog wykazuja ogromne zuzycie.
Przykladowo w 1841 r. w zwiazku z remontem trotuardw zuzyto 18 swierkéw (po
8-12-16 cali grubych, 4-5 lokci dlugich), 3 jodly (12 cali grubych, 3 lokci dlugich),
a do promu w tym samym czasie 120 bukow 1 grabow (4 cali grubych, 3 lokcie dlu-
gich), 27 swierkéw (8-12 cali grubych, 3—-4 tokcie dlugich). Przykladéw podobnych
mozna byloby przytacza¢ znacznie wigcej. Rozchod drewna okraglego, jego grubo-
$ci podawane w calach, wykazuja prowadzone trzebierze w lasach ordynackich o

57 AGAD, Arch. Potockich z Lancuta, ps 972, s. 257-261; tokie¢ galicyjski = 0,5935 metra.
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majestatycznym niemal drzewostanie. Scinka drzew prowadzona byla od 1 paz-
dziernika do 1 marca. W tym tez czasie wyrabiano ,.faszyn¢ lasowa” i nadrzeczna
Llozinowa”. W tamtej tez porze odbierano z lasow material drzewny dla Lezajska.
Pochodzil on z rewiru leénego Biedaczowa, Brzozy, Sarzyny, Brzyskiej Woli*®.
Obowiazek bezplatnego dostarczania miastu materialu drzewnego i faszyny
w tak ogromnych ilosciach budzil sprzeciw zarzadu ordynacji fancuckiej, lecz przy
stanowczej postawie Lezajska (przy licznych sporach i procesach sadowych), ordy-
nacja musiala ustgpowac. Szczegolne zastugi po stronie miejskiej w XIX w. polozyl
dlugoletni burmistrz Jan Kiszakiewicz, bardzo zastuzony dla miasta z innych jeszcze
powodow (np. zatargi o serwituty). Wladze miasta, utwierdzone w swych prawach,
w czasie zatargdw grozily zwykle ordynatowi na Lancucie procesem sadowym. Gdy
ordynacja nie wywiazywala si¢ z obowiazkdw dostarczania materialow na drogi —
stosownie do ustawy drogowej z 18 sierpnia 1866 r. — miasto zagrozilo procesem, a
zirytowany tym ordynat pisal 8 kwietnia 1868 r. do burmistrza J. Kiszakiewicza:
..Grozba procesu wcale mnie nie zastrasza™*’. Ordynacja dazyla do wykupu upraw-
nien lesnych, oferujac nawet wysoka ceng. Jeszcze w 1848 r. byly nalegania ordyna-
cji w tej kwestii — miasto odmowito, gdyz potem musialoby kupowa¢ kloce po ce-
nach rynkowych®. Nie udalo mi si¢ ustali¢ dalszych loséw uprawnien lesnych dla
miasta. Ordynacja wykupila tylko prawa serwitutowe, jak podaje Alojzy Zielecki®'.

* % ok

Blotnisty stan gléwnych drog w Lezajsku i1 okolicy utrzymal si¢ niemal do kon-
ca XIX w. W 1889 r. przeprowadzono przez Lezajsk na poinoc w kierunku na Sa-
rzyn¢ 1 Rudnik droge bita. A jeszcze rok wczesniej szydzil , Kurier Rzeszowski”
z blotnistych ulic miasta:

Nie do uwierzenia, jak si¢ odmienila posta¢ naszego Kolttunowa recte Lezajska. Po mie-
Scie 1 po ulicach poustawiano latarnie, ktore rzucajac w jasne noce ksigzycowe blade
Swiatetko, oswiecajq lepie) bezdenne blota 1 katluze naszego wolnego grodu. Postep wi-
doczny [...] czy sprochniale obecnie juz chodniki zostawi¢ czy nowymi zastapi¢®.

A chodniki drewniane dlugo jeszcze w Lezajsku funkcjonowaly, a na niektdrych
ulicach przetrwaly nawet lata II wojny §wiatowe;.

* Tamze, rps 972, s. 257-261; rps 336, s. 92-93.
% Tamze, rps 972, s. 250.

® Tamze, rps 336, s. 59-60.

1 A. Zielecki, Lezajsk w okresie zaborow, s. 268.
62 Kurier Rzeszowski”, nr 30 z 22 VII 1888.



